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DHV TESTBERICHT EN926-2:2014

NOVA XENON 17
Musterbezeichnung NOVA XENON 17
Musterpriifnummer DHV GS-01-2627-21
Inhaber der Musterpriifung NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.

Hersteller NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
Klassifizierung D

Windenschlepp Ja
Anzahl Sitze min / max 1/1
Beschleuniger Ja

Nein
VERHALTEN BEI MIN VERHALTEN BEI MAX.
STARTGEWICHT (6 STARTGEWICHT (85KG)

Testpiloten j i

Trimmer

“ 5
Josef Bauer Harald Buntz
Keine Veroffentlichung Keine Veroffentlichung
\Fallen/Starten BB
Aufziehverhalten einfaches Aufziehen, etwas Korrektur des einfaches Aufziehen, etwas Korrektur
Piloten erforderlich des Piloten erforderlich
Spezielle Starttechnik erforderlich Nein Nein
1 1 1
\Landung ‘A ‘A

Trimmgeschwindigkeit groBer als 30 km/h Ja

Geschwindigkeitsbereich iiber Bremsen groBer als Ja Ja
10 km/h
Minimalfluggeschwindigkeit 25 km/h bis 30 km/h 25 km/h bis 30 km/h
1 1 1
ISteuerkrafte und S teUe e e e
Symmetrische Steuerkrafte zunehmend zunehmend
Symmetrischer Steuerweg 40 cm bis 55 cm 45 cm bis 60 cm
) 1 1
'Nickstabilitat bei der Ausleitung des | i
h ‘A ‘A
«beschleunigten Fluges
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen weniger als 30° VorschieBen weniger als 30°
Einklapper tritt auf Nein Nein
) 1 1
!Nickstabilitdt beim Anbremsen im beschleunigten :A :A
L
Einklapper tritt auf Nein Nein
1 1 1
. St SO
Rollschwingungen abklingend abklingend
) 1 1
Stabilitét in flachen Spiralen A A
Neigung, zum Geradeausflug zuriickzukehren Selbststandiges Ausleiten Selbststandiges Ausleiten
) 1 1
'Verhalten beim Verlassen einer vollstandigen :B :B

|Steilspirale
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Erstes Ansprechen des Gleitschirms (die ersten keine unmittelbare Reaktion
180°)
Neigung, zum Geradeausflug zuriickzukehren selbststéandiges Ausleiten (G-Kraft
abnehmend, Drehgeschwindigkeit
abnehmend)

Drehwinkel, um zum Normalflug zuriickzukehren kleiner als 720°, selbststandige Riickkehr in

den Normalflug

ESymmetrischer Frontklapper etwa 30% Fliigeltiefe ED

Einleitung Abkippen nach hinten weniger als 45°
Ausleitung selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Wegdrehverhalten behalt den Kurs bei
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Ja

ESymmetrischer Frontklapper mindestens 50% ED
|Fliigeltiefe !

Einleitung Abkippen nach hinten weniger als 45°
Ausleitung selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Wegdrehverhalten behalt den Kurs bei
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Ja

ESymmetrischer Frontklapper im beschleunigten ED
Flug mindestens 50% Fliigeltiefe 1

Einleitung Abkippen nach hinten weniger als 45°
Ausleitung selbststdandig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°
Wegdrehverhalten dreht weniger als 90° weg
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Ja

EAusIeitung des Sackfluges ‘B

Sackflug kann eingeleitet werden Ja
Ausleitung selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 30° bis 60°
Wegdrehverhalten dreht weniger als 45° weg
Kaskade tritt auf Nein

ER'Lickkehr in den Normalflug aus groB3en !
i S A
|Anstellwinkeln |

Ausleitung selbststandig in weniger als 3 s
Kaskade tritt auf Nein

EAusIeitung eines gehaltenen Fullstalls ‘B

VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 30° bis 60°
Klapper kein Einklappen
Kaskade tritt auf (andere als Klapper) Nein
Abkippen nach hinten beim Einleiten kleiner als 45°
Leinenspannung die meisten Leinen gespannt

EKIeiner einseitiger Klapper ‘D

Wegdrehen bis zur Wiederéffnung kleiner als 90°
Maximaler VorschieB- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Wiederoéffnungsverhalten selbststéndige Wiederdffnung
Wegdrehen insgesamt kleiner als 360°

Gegenklapper tritt auf Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit selbststandiger
Wiederdéffnung)

Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Ja

keine unmittelbare Reaktion

selbststéandiges Ausleiten (G-Kraft
abnehmend, Drehgeschwindigkeit
abnehmend)

kleiner als 720°, selbststandige
Rickkehr in den Normalflug

Abkippen nach hinten weniger als 45°
selbststdndig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30°

behalt den Kurs bei

Nein

Abkippen nach hinten weniger als 45°
selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30°

behalt den Kurs bei

Nein

Ja

Abkippen nach hinten weniger als 45°
selbststéndig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30°

dreht weniger als 90° weg

Nein

Ja

selbststdndig in weniger als 3 s
VorschieBen 30° bis 60°

dreht weniger als 45° weg
Nein

Nein

VorschieBen 30° bis 60°
kein Einklappen

Nein

kleiner als 45°

die meisten Leinen gespannt

kleiner als 90°

VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
selbststéandige Wiederéffnung

kleiner als 360°

Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit
selbststédndiger Wiederdffnung)

Nein
Nein

Ja
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Wegdrehen bis zur Wiederoffnung 90° bis 180°
Maximaler VorschieB- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Wiederoffnungsverhalten selbststandige Wiederdffnung
Wegdrehen insgesamt kleiner als 360°

Gegenklapper tritt auf Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit selbststandiger
Wiederéffnung)

Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Ja

EKIeiner einseitiger Klapper im beschleunigten Flug ED

Wegdrehen bis zur Wiederéffnung 90° bis 180°
Maximaler VorschieB- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°
Wiederoffnungsverhalten selbststéndige Wiederdffnung
Wegdrehen insgesamt kleiner als 360°

Gegenklapper tritt auf Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit selbststandiger
Wiedero6ffnung)

Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Ja

EGroBer einseitiger Klapper im beschleunigten Flug ED

Wegdrehen bis zur Wiederoffnung 90° bis 180°
Maximaler VorschieB- oder Rollwinkel VorschieB- oder Rollwinkel 45° bis 60°
Wiederoffnungsverhalten selbststandige Wiederdffnung
Wegdrehen insgesamt kleiner als 360°
Gegenklapper tritt auf Ja, ohne Anderung der Drehrichtung
Eindrehen tritt auf Nein
Kaskade tritt auf Nein
Faltleinen wurden benutzt Ja

Kann im Geradeausflug stabilisiert werden Ja
180°-Kurve in Richtung der gefiillten Seite Ja
innerhalb von 10 s mdéglich
Steuerweg zwischen Kurve und Stall oder Trudeln mehr als 50 % des symmetrischen
Steuerweges

EAusIeitung einer voll entwickelten !
i A
\Trudelbewegung |

Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse beendet die Trudelbewegung in weniger als
90°

Kaskade tritt auf Nein

|B-Stall

Verfahren zur Einleitung mittels Standardverfahren
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug

Riickkehr in den Normalflug Rickkehr in den Normalflug durch Eingriff
des Piloten in weniger als weiteren 3 s

VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°

EOhren anlegen im beschleunigten Flug ‘B

Verfahren zur Einleitung mittels Standardverfahren
Verhalten mit angelegten Ohren stabiler Flug

Riickkehr in den Normalflug Riickkehr in den Normalflug durch Eingriff
des Piloten in weniger als weiteren 3 s

VorschieBen beim Ausleiten VorschieBen 0° bis 30°

Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit stabiler Flug
gehaltenen Ohren

90° bis 180°

VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°

selbststéandige Wiederdffnung
kleiner als 360°

Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit
selbststandiger Wiederéffnung)

Nein
Nein
Ja

90° bis 180°

VorschieB- oder Rollwinkel 15° bis 45°

selbststandige Wiederdffnung
kleiner als 360°

Nein (oder nur eine kleine Anzahl von
eingeklappten Zellen mit
selbststandiger Wiederéffnung)

Nein
Nein
Ja

90° bis 180°

VorschieB- oder Rollwinkel 45° bis 60°

selbststéandige Wiederdffnung
kleiner als 360°

Ja, ohne Anderung der Drehrichtung
Nein

Nein

Ja

mehr als 50 % des symmetrischen
Steuerweges

beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein

mittels Standardverfahren
Stabiler Flug

Rickkehr in den Normalflug durch
Eingriff des Piloten in weniger als
weiteren 3 s

VorschieBen 0° bis 30°

mittels Standardverfahren
stabiler Flug

Ruckkehr in den Normalflug durch
Eingriff des Piloten in weniger als
weiteren 3 s

VorschieBen 0° bis 30°
stabiler Flug
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180°-Kurve kann innerhalb von 20 s geflogen Ja Ja
werden
Stall oder Trudeln tritt auf Nein Nein
Beschreibung des Manodvers / der Konfiguration B3 Stall B3 Stall
Manover funktioniert wie beschrieben Ja Ja
Manover ist fir Anfanger geeignet Nein Nein

Kaskade tritt auf Nein Nein


javascript:void(0);
javascript:void(0);

	DHV TESTBERICHT EN926-2:2014

